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03: Aus-/Neubau Strassen Richtung Sursee

sob 000000
el u,« Verflechtung der Gewerbegebiete e TR S ——
- h._":w.‘ 9 . von Sursee und Geuensee férdert den Mehrverkehr da, die Strasse neue Verkehrsteilnehmende antockt / Paraliel- und g
ohende el Neubau von Briicke beim Weiher, neue Infrastrukt; T v i o .
~*m Verbunden 1 ' iy evtulr - Verkehr aus Richtung Biron fiihrt zu Knotenpunkt in Sursee
rreerr s Beteiligung Sursee, Schenkon, Korpora - Sursee Trieng a g der Qualitat der Fahrradverbindung nach Sursee ist ein Risiko /
Schwerverkehr inkl, Anbind, an die Aut notwendig Entflechtung muss geldst sein

‘ Flach 1, Verbrauch Kult und Zersc g Landschaitsriim .

Kamn parallet zum Projent optimiert werden @) @) @
- - ' Kosten und Nutzen stehen angesichts der Risiken in kei
opografie ist goeignet fir eine Strasse ‘ Zur grosses Risiko betr. Umsetzungshorizont, g mtﬂ?ﬂs

”mzwuu:m&em” v’q":-“"' T —
. nach Ausfiihrung, nur das Schwerverkehrsproblem gelést; nicht aber das grosse
Dient ol Ersehiiessing fur lle Bauten in diesem Bereich G e
In den Hauptverkehrszeiten knnte diese Strasse als Entlas ungmenen‘ Gemeinde Schenkon: Stehé“

@  Grosser Landabtausch
Projekt kritisch gegeniiber (Komplexitat, «zu~

viele Akteure, Bel g Kreisel, Umtopfung kant. P
— - - . heinlich, ungeldst gersc [’
it dem OV Projekt der Region Sursee ..’ . Stadt Sursee: eine neue, zusatzliche MIV-Verbindung im Raum Geuensee Station

I Der Bahnhofplatz konnte g g Richtung Sursee Industrie Nord ist keine Option 1§
| - . Antwort =1l
] Wieso wird eine nshere Zusammenarbeit mit Sursee (und anderen Gemeinden) -
I wrich G - nicht ange Wiire sicher fiir viele Themen

vortellhafter. Die Fusion ist kein Teil dieses Proji . Die beit fiir die Losungsf ¢ der Unterdorfstrasse wird angestrebt.
|| Ob, wann und 2u welchen Kosten das Trassee der Sursee-Triengerbahn zur
| Verfugung steht muss im Detail gepriift werden. Bis wann ist dazu eine Aussage
[ | moglich? (aus der Versammiung vom 5. Juli 2022) Es gibt eine Bundeskonzession fiir die Strecke - quasi, dass diese betrie-ben wird. Heisst: durch eine Lei einbarung fliessen Bundesgel-der/
| Unterhaltsbeitrdge. Das Trassee gilt als offentliches Trassee fur Bahnverkehr (gleich wie die SBB-Trassees). Die Hauptproblematik liegt deshalb beim zusatzlichen
| Unterhaltsaufwand , sobald hybride Spuren entstehen, anstelle vom Kiesb Diesen if das BAV nicht. Zudem hatte die Bahn immer Vorrang
| und ein erhohtes Sicherheitslevel zur Sicherstellung, dass wihrend einem Bahntransport keine Fahrzeuge auf dem Gleis sind, muss umgesetzt werden. Die Option,
.' dass vermehrt Giiter iber das Gleis transportiert werden, wird aus der Sicht der ST-Bahn Fuhrung sehr positiv beurteilt. Vom BAV gibt es sogar finanzielle
| Unterstiitzung fir Erschliessungs-Gleise in die Firmenareale.
7| Ware s nicht sinnvolt die Unterdorfstrasse zwischen Mitteldorfstrasse und

BahnUbergang nur fir Zubringer zuzulassen und den iibrigen Verkehr auf die neue .
| Strasse der Bahnlinie entlang zu leiten? ist als Ausfihrungsoption zu beriicksichtigten

Wird reg! ov Ibahn geprift? Bus, Zug, etc? Die Auswirkungen

Gewerbezonen werden verkehrstechnisch erhebl
der ausgesteckten 10 Sursee y ich Im des Proj 8V-Feinersc der F tform SurseePlus wurde eine Analyse zum Potenzial der Sursee-Triengen Bahn vorgenommen.
Die dabei angestellten Rechnungen machen klar, dass ein herksmmliches Bahnangebot kaum zu rechtfertigen ist. Mit dem technischen Fortschritt wiire es mittel- bis

langfristig kbar, ein tes g tes Schienen- und Strassenfahrzeug einzusetzen.

Wurde in Betracht gezogen die Unterdorfstrasse mittig in eine Sackgasse : ‘ .
b m,mnmmtuumvmmqm ist als Ausfiihrung zu beri
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OPTIONS

09: Keine Massnahme

und Landw hen

Pro
'm Beanpruc won B

MIMsen sat, dor erntet Verkehr Keine Massnahme bezieht sich

ahmen rur Verkety sberuhigung auf der bestehenden Strasse:

Betroffene Eigentimer von bereits erschiossenen on
Moy G
rundsticken si

“,«w-‘ Belastung des f nanzhaushaltes / keine Kosten
e die in den letzten dretsiyg Jahren ing Unterdort sind, im Unterdorf gebaut
haben oder e Geschafte Vergrossert haben taten das im Wissen, dass die Strasse in
eine Industriezone futvt, die noch Reserven hat. Man musste hier mit mehr Verkehr
rechnen. Mier wirde ich mehe Eigenverantwortung erwarten. . . .

Jegliche Massnahmen fuhren 7y unverhaltnismassigem Aufwand

Kosten sparen: 50 lassen, wie o3 ist,
Schuthauses und Umgebung ausgeben
Moser AG: Die Firma Moser AG besitzt ein Grundstick in Buron, das Bauprojekt wurde

bewilligt. Ca. 40% der Arbeftsbelastung der Firma Moser AG wird per anfangs 2023 nach
Buron veriagert, Entsorgungsmateriatien wie Bauschutt, Holz etc. werden umgesiedelt

Ernst Sutter AG: Aus Sicht des Unter sind keine . .
notwendig. Wir halten fest, dass das Grundstick Pz, 70 heute bereits erschlossen ist und
witens Gr in keinerlel Fi ge der

bessere oder 2usatziiche Erschiiessung geltend gemacht wurden,

Geld Ueber fir die Sanierung des alten

Frage

Gibt es Ideen, die offizielle Sammelstelle der Gemeinde an einem anderen Standort zu
realisteren?
Unfall mit Verletzten, wer tragt diese Verantwortung?

Die Moser AG gibt an, dass ca. 40% der Arbeitsbelastung der Firma Moser AG anfangs 2023
nach Buron verlagert wird. Reduziert dies dann wirklich die Fahrten oder werden dann
die weiteren Materialien und Arbeiten ausgeweitet? Dies ist lediglich eine Aussage der
Firma Moser, welche ohne genaue Detalils zu kennen nicht Uberpriifbar ist. Um
Handlungen daraus ableften zu kdnnen braucht es verbindliche Grundlagen etc.

Eine Analyse des Verkehr wurde vorg: soweit bekannt wurden die
erhaltenen Fakten nicht mit den vorhanden betrieblichen Vorgaben (Konzept)
abgeglichen. Daher stelit sich die Frage, werden die betrieblichen Yorgaben eingehalten
oder besteht eine Kapazitatsiberlastung einzelner Betriebe? Falls eine Uberlastung
resultiert, wiire hier die Verantwortung nicht an den Steuerzahler abzus«:l’uet:»zré‘.e -
vielmehr ware in diesem Fall ein konsequenter Massnahmenplan die Folge. Die r::n I
misste In diesem Fall die Betriebskonzepte der betroffenen Unternehmen transpa
offentegen. sodass ein wahrer Dialog entstehen kann.

Kontra
Nichts 2u tun, ist die sehiim
Kinder! (Zeitbombe)

««:). Dies kann ohne Massnahmen nicht garantiert werden o g "r,
keine Reduktion des (Schwer- )verkehr '

Alle Massnahmen soliten wie bei anderen ! von
fetragen werden. 2.8, Steinacherstrasse Vmellschlh;sel 50/50,
fUr diese Projekt ibernommen werden, Jede Entlastu ‘
Aufwertung der Grundstiicke und Gewinn an Lebensq
Perimeterschltssel 50750 sind
Geuensee vertiert immer mehr
Verkehrsverhiltnissen

Im Zi 8 mit der

fur die 2ukunft von Geuensee.

Lastwagen nehmen keine Riicksicht auf Fussgéng i
ger, Fahrradfahrer und ri tieren k
Gmhmndlgkellsbeschr'ankun& A

Direk

gleich
dies misste als Massstab
Ng Im Unterdorf bewirkt eine
ualitat. Wenn der
auch Losungen fiir alle tragbar.
an Attraktivitit bei solchen prekidren

Ortplanung wiirde eine letzte Chance vertan

Der Strassenbereich zwischen Moser und Viaca beriicksichtig weder Fussganger noch
Velofahrer. Tagtaglich entstehen immer wieder gefahrliche Situationen. Darum ist nichts
tun keien Option.

el . @8

Antwort

Risiko

Risiko besteht, wenn

iy 50 eine Option als zur Auswahi steht, ‘ 8"8%“‘! gelost
Das Verkeh, steigt unk t weiter

- Optoredtm Prowe: Ut

Der Gemeinderat hat den Standort vor 2.5 Jahren Uberprilft und belassen. Der Hinweis wird als Ausfihrungshinwels mitgenommen,

Die Haftung bei Verkehrsunfillen ist im Strassenverkehrsgesetz geregelt. Im

Fahrzeugs respektive die Motorfahrzeughaftpflichtversicherung auch ohne Verschulden des Lenkers fiir die Folgen eines Verkehrsunfalls haftbar gemacht werden kann.

Es gibt heute kein Mobilitétskonzept oder Vorgabe betreffend Verkehr. Die Idee, einen Massnahmenplan oder Verkehrskonzept zu verlangen wird als Ausfihrungsoption

aufgenommen.

cht gilt eine ftung. Das bedeutet, dass der Halter eines

wird als Ausfi

Verkehr. Die Idee, efnen

Es gibt heute kein oder Vorgabe off

aufgenommen.

oder Ver pt 2u !
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OPTION10

12022 - 11:13

Pro

Die idee mit der Rotiicht Anlage fur die Schaubernstrasse bzw.

Sperrung am Sonntag finde ich gut. ich wiirde aber diese Verbindung
komplett sperren fir den MIV, .
Mobility beim Alten Schulhaus sind erwlinschenswert

Frage

Rotlicht. Wartezeiten von 10 Minuten, st nicht ideal, da auch wir diese

Strecke als Arbeitsweg benutzen. Was passiert mit Langsamverkehr?
To, ToM, Velo etc?

Rotlicht verursacht Stau und weitere Einschrankungen fiir lokalen
Verkehr insbesondere Langsamverkehr. Wo sollen die Warteraume sein?

" 10: Kombination aus Optionen auf der Zeitachse

Kontra

Rotlicht. Wartezeiten von 10 Minuten, ist nicht ideal, da auch wir diese
Strecke als Arbeitsweg benutzen, Was passiert mit Langsamverkehr?
Toff, Toffli, Velo etc?

Was Soll eine Sperrung am Sonntag bringen? Kritisch sind die 1000

Fahrzeuge zu gtosgzeiten, welche die Kinder auf dem Schulweg.
gefahrden. 8 .

Fur kombinierte Markierungen fehlt der Platz auf der engen Strasse,
Nadelohr ist vor allem auch der Bahniibergang, wo die Lastwagen im
Weg stehen.

Sperrung am Wochenende geht am Ziel vorbei. Der Verkehr ensteht vor
allem werktags. Lastwagen fahren keine am Wochenende, ausser die
Kuhlwagen,

Die Massnahmen gegen den Schwerverkehr sind zu wenig
einschrankend. Ich wiirde ein komplettes Fahrverbot fiir den
Schwerverkehr am Wochenende einfiihren und unter der Woche mit
“Slots” arbeiten. Sprich, wenn Schulkinder unterwegs sind (morgens,
mittags, nachmittags) darf kein Schwerverkehr zirkulieren.

Rotlicht verursacht Stau und weitere Einschrankungen fiir lokalen
Verkehr insbesondere Langsamverkehr. Wo sollen die Warterdume sein?

Antwort

Dem Langsamverkehr wird in der Planung eine hohe Prioritét beigemessen. (Kopie von Argument, Oirignal als Kontra)

Detailfrage (Kopie von Argument, auch als Kontra aufgefiihrt)

Risiko
Der Langsamverkehr wird bei dieser Variante vergessen.

Fiir Kombinierte Markierungen mit Fussgénger und Velo, entsteht ein
erhohtes Unfallrisiko.

Optionenbistter Projekt Urtesdortstrasse

Option 10: K

aus Op auf der Zeitachse

Eingabe im Rahmen der Mitwirkung

Option 2: Ausbau Unterdorfstrasse h
X

mobility

},f \ 4’ '% Option 4: Ausbau Schaubernstrasse nach St. Erhard
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Option 8: Umsiedlung Unternehmen

Kurzfristige Mass

nahmen

Projekt Unterdri

Grunde, we Daver der ) Oder Verlage
rung der Probleme usw. sprechen gegen die esnzeinen Optionen, weshalb &
ein Paket mt und {
ben soll.
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OPTION11

«2022-11:13

Keine T —— Risiko
keine

e

Frage

Ich beobachte zahlreiche Geschwindigkeitsiiberschreitun: en im
Unterdorf. Kurzfristig wiirden weitere Schwellen - insbesindere bei
den Fus‘sgéngerUberg’a'ngen - flir mehr Sicherheit sorgen. Typ o Opticwe
Fraqkrelch - sprich richtige Schwellen. Warum wurde dies nicht langst atomeetn e St i -
realisiert? Giinstig und zweckmassig Cingane Ao o
Eingabe s Refimen dor Mbwbimy PG
e <

I Pt eer ot e

Wird als Ausfiihrungshinweis verarbeitet.
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OPTION12

T eeasaw

12: Logistik auf Bahnverkehr

Pro
Eine tolle Losung!

Diese Losung Verursacht fiir die Ge
Verursacherpn'nzip missten die
konnten sie aber auch hinsichtli
Eine der wenigen L8sungen wel

meinde wenig Aufwand und wenig Kosten. Ganz nach dem
Gewerbebetriebe die Kosten selber tragen. Gleichzeitig

ch Energieeffizienz profitieren.

che keinen Ausbau von Strassen erfordert '

Sursee-Triengerbahn: Die
ist aus der Sicht der ST-Bahn
finanzielle Unterstiitzun, fir

Ption, dass vermehrt Giiter iiber das Gleis transportiert werden,
sehr positiv. Die Preise waren attraktiv. Vom BAV gabe es sogar
Anschlussgleis in die Areale.

Frage

Kontra
Diese Option erfordert das Einver 10nen
standnis und Investit der armasuigen
Betriebe.
Hohe Kosten fiir Kran, Bahnlinie is

t nicht elektrisch betneben somit haum

Verbesserung bezgl. Co2 Reduktion, fiir

wohl kaum umsetzbar ”
Die notwenige Infrastruktur ur Beladung und Entladung ist eine weitere
Zumutung furs Unterdorf

Diese Option lost allenfalls das Problem mit Schwerverkehrs aber
nicht die Problematik mit Durc r.gmugs.wbemoa

Macht sicher Sinn, aber die aktuellen Unternehm;
vermutlich die falschen Player

die bestehenden Fir men Ist dies

UNGEN $ind diesbezuglich

Antwort
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OPTION13

1202 n

13: Weitere Kombination aus Optionen

Pro m— Kontra
Mmmw-munwm Verlust eines anshssigen Betriebs und damit sind Steverausfalle
und Verkety fur Anwohner,

Neue Moglichkeiten auf frelem Areal

foduktion von PKW-Verkehr, da Fahrten zum Recyclinghof

Aufwertung des Bahnhofy

Ketne neue Strasse notwendig, welche ru Belastung

Digentumern / Anwohnern fuhrt

Kein Verlust Kulturiand (Fruchtfolgeflachen .
Verbesserter und sicherer Verkehrsfluss aul erdorfstrasse

Durch Umsiediung wird neves Bauland fret (misste in der Ortsplanung
berucksichtigt werden), 3o dass die Steverausfalle der Unternehmung
wettgemacht werden konnen

Der Veloverkety wird sicherer, besonders beim Bahnubergang und der
Abblegung Richtung Sursee B ..

tzung)
Welterhin gewissen LKW-Verkehr auf der Unterdorfstrasse
vaummbmmswmmnwerden ..
Aufhebung Tempo 30 im Unterdorf ist keine Opuon‘.
Entfernung der verkehrsberuhigenden Massnahmen (Tempo 30 ) auf der
Unterdorfstrasse ist nicht mehr zeitgeméss

Frage Antwort
Wer bestimmit die Hohe der Entschadigung? Der Betrag wird politisch verhandelt.

Wer entscheidet was “gespart” bedeutet? Ein Kostenvergleich (nicht getdtigte Investitionen etc.) wird angestrebt.
werden die durch die Nutzungsanderung im Zonenplan sich ergebenden

Mehrwert bet der Entschiadigung im Fall einer Siedlung in Abzug Eine Mehrwertabgabe an

14,

Risiko
Gefahr, dass durch die Aufhebung der v
Massnahmen zu zu schnelles Fahren verleitet wird.

die Gemeinde bei Um- / Aufzonungen ist gemdss PBG nur in Zusammenhang mit einer Gestaltungsplan-Pflicht

gebracht? vorgesehen. Die kiinftige Nutzung im Fall einer Umsiedlung ist noch nicht definiert, vgl. folgende Maglichkeiten:

Moglichkeit 1: Wohnzone, bedingt Kompensation der Einwohnerkapazitat

Maglichkeit 2: Auszonung und kompensatorisch Einzonung (bspw. Schéracher) - siehe auch SLB
Moglichkeit 3: Arbeitszone mit Mobilitdtsmangement oder Ausschluss verkehrsintensiver Betriebe (Prdzisierung im BZR notwendig)

Kann die Firma nicht ganz nach Biron fhren Standort siedeln?

Ist durch das Untenrehmen zu beantworten. Die aktuelle Absicht ist es, ein Teil des Betriebes in Geuensee zu behalten.

Optionenblattér Projekt Unterdorfstrasse

Option 13: Weitere Kombination aus Optionen
Eingabe im Rahmen der Mitwirkung

Beschreibung  Elemente aus P werden verknipft, um eine
missiosung zu finden.
«  Umsiedlung der Moser Recycling AG und dadurch starke Reduktion
des rkehrs auf der L

« Teilweise Entschadigung der Umsiedlung mit Finanzen, welche ge-
spart werden, da keine neue Strassenerschiiessung erstelit wird.

+ Umnutzung des freien Areals zu Wohngebiet oder Kleingewerbe.

. der (Tempo 30) auf
der ( i allenfalls des Trottoirs oder Rea-
lisierung eines Velostreifens

smwwwmmmmm.m

vonOpﬂnnmmdweitumMm\I\mm:

rungsgruppe : wmawwwwmwaw
m\gms&mm.mwmw

nutzung des Areals.

Beurteilung
Prozesssteue-




IM ANSCHLUSS

Variante 14: Anstand
> kostet 0.0 Fr.

» LKW-Fahrer Moser AG mussen WW& ’/% ,ﬁv@mx

bitte sofort defensiver fahren

» Bitte aufmerksamer fahren (kein WﬂO%
Handy, Vortritt geben) ;.'ﬁW /V/W/‘(o/a
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